FAQ: Rekonstrukce/oprava ulice Kbelska (2026)

1.

Proc¢ je rekonstrukce nutna a co je jejim cilem? Hlavnim d{ivodem je nevyhovujici
technicky stav vozovek a systému odvodnéni v tomto vytizeném useku. Cilem je
kompletni obnova komunikace, ktera v sou¢asnosti supluje chybéjici ¢ast Prazského
okruhu, a zajisténi jeji dlouhodobé provozni bezpecnosti.

Hlavnim ddvodem je nevyhovuijici stav vozovek, které jsou v nékterych usecich davno za
svou zivotnosti — lokalni propady, hluboké vyjeté koleje, poSkozené Sachty deStové stoky
(»kanaly“), povrchy na hranici opravitelnosti. Kbelska nahrazuje chybéjici ¢ast Prazského
okruhu a je dllezité pro mésto i celou republiku, aby do dostavby okruhu Kbelska
spolehlivé a bezpecné fungovala.

Kdy presné budou prace probihat a jak dlouho potrvaji? Zahajenirealizace je
naplanovano na zacatku Cervence (2.7. 2026) predpoklad stavby DIO je konec Cervna.
Dokoncéeni praci na prvni a druhé etapé do pol. srpna (15.8.2026). Doba realizace
hlavnich etap je vysoutézena na 45 dni.

Jaka budou hlavni dopravni omezeni v misté stavby? Doprava bude vedena pouze v
jednom jizdnim pasu v rezimu 1+1 (jeden pruh pro kazdy smér). Druhy jizdni pas bude
zcela uzavien pro potreby stavebnich praci. Pro pfejezdy mezi pasy budou zfizena
provizorni mista v délicim pasu. Najezdy na Kbelskou v rozestavéném useku budou
uzavreny.

Bude se na stavbé pracovati v noci nebo o vikendech? Ano, za uc¢elem maximalniho
zkraceni doby dopravniho omezeni pocCitame s nepretrzitym provozem 24/7. No€ni
prace vSak budou probihat pouze v €innostech, u kterych lze dodrzet zakonné hlukové
limity pro noc¢ni klid. Tento pozadavek je i soucasti zadavaciho fizeni na zhotovitele.
Usek souvislé vystavby je zarovei maximalni mozny, aby doslo ke zkraceni celkové
doby omezeni a dopadi(i na obyvatele i Fidic¢e.

Jak bude zaji$tén prijezd sanitek, hasié¢d a autobustt MHD? Plynulost dopravy IZS a
MHD je pro nas prioritou. V ramci dopravnéinzenyrskych opatfeni zfizujeme preferencni
opatfeni, které zajisti stabilitu vefejné dopravy a rychly prljezd zachrannych slozek i
béhem Spicek. Pokud by nefungovala MHD, jesté vice Fidi¢t pfesedne do aut a zhorsi uz
tak komplikovanou situaci. Prlijezd IZS a s tim spojena opatteni jsou kliCova pro zajisténi
bezpecénosti severovychodni ¢asti mésta.

Jaka opatieni jsou pfipravena pro pfipad nehody nebo poruchy vozidla v iseku? Pro
okamzité feSeni komplikaci a zachovani prljezdnosti budeme mit na obou stranach
rekonstruovaného uUseku pfipravena celkem &tyfi odtahova vozidla — dvé pro osobni a
dveé pro nakladni automobily.

Proc¢ se upravuje signalizace na okolnich kfizovatkach? Vzhledem k o¢ekdvanému
presunu dopravy na objizdné trasy upravujeme signalni plany na desitkach svételnych
kfizovatek v Sir§im okoli (napf. ulice VysoCanska, Prosecka, Freyova). Cilem je zvysSit
propustnost téchto komunikaci a minimalizovat tvorbu kolon v rdamci zmén chovani



dopravy pfi implementaci dopravniho omezeni. Opatfeni na svételnych kfizovatkach
vétsinou souvisi se zajisténim prljezdnosti IZS a MHD.

8. Proc je nutné provést opravu pravé nyni?

Stav komunikace se vyrazné zhorsil po zimni sezoné 2024/2025. Aktualni diagnostika
vykazuje hlubokeé vyjeté koleje od nakladni dopravy, kritické mnoZstvi vytluk( a havarijni
stav pokloptl odvodnéni. Zasadnim problémem je vS§ak propadajici se podloZi pod
vozovkovym souvrstvim, coz vyzaduje bezodkladny zasah pro zajisténi provozni
bezpecnosti.

9. S kym byla pfiprava a termin rekonstrukce koordinovana?

Priprava probihala v uzké soucinnosti s kliCovymi partnery, aby byl vybran termin s
ohledem na ostatni velké dopravni stavby v Praze a okoli. Jednani probéhla na drovni:

Resortni a statni sprava: Ministerstvo dopravy (MD), Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD) a Krajska sprava a tdrzba silnic (KSUS).

Samosprava: Dotéené méstské éasti (MC).

Slozky IZS: Hasi¢sky zachranny sbor a zdravotnic¢ti zachranafi pro zajisténi
prajezdnosti a bezpecénosti.

Dopravni inZenyrstvi: Priprava podklad( pro DIO (dopravnéinzenyrské opatieni).

Pfiméstska a méstska verejna doprava: ROPID a DPP.

10. Jak probihal vybér zhotovitele a jaka jsou kritéria stavby?

Souté? na zhotovitele byla vypsana podle mezinarodnich standard’ RED FIDIC.
Abychom minimalizovali dopad na fidiCe, byla zvolena tato pfisna hodnotici kritéria:

Doba realizace (vaha 40 %): Diraz na co nejrychlej$i dokon&eni praci.

Rezim praci 7/24: Zhotovitel je povinen pracovat nepfetrzité za uc¢elem zkraceni
doby omezeni.

Casovy limit: Maximalni doba vystavby pro I. a Il. etapu (v reZimu dopravy 1+1)
byl stanovena na 100 dni, ale vitézné sdruzeni nabidlo dobu realizace 45 dni.

Termin: Po dohodé s RSD je podstatna ¢ast rekonstrukce sméfovana do letniho
prazdninového obdobi, kdy je intenzita dopravy nizsi.

11. Pro¢ se na Kbelské v tak velké mife méni kanaliza€ni Sachty a vpusti?
Aktualni diagnostika ukazala, Ze poklopy a odvodnovaci vpusti jsou v havarijnim stavu. V
minulosti byly uli¢ni vpusti atypicky umistény pfimo v ose vozovky, coz pod naporem
tézké dopravy vedlo k jejich rychlé destrukci a vzniku hlubokych vytlukd. V ramci opravy
kompletné vyménime 108 téles uli¢nich vpusti v€etné mfizi a provedeme sanaci i
utésnéni 158 kanalizacnich Sachet, které osadime novymi, extrémné odolnymi
leteckymi poklopy tfidy F900.

12. Co pfesné odhalila podrobna laboratorni diagnostika podlozi?



13.

14.

15.

16.

17.

Prizkum konstrukce vozovky v Useku Cinovecka — Podébradska, ktery pro TSK provadela
Odborna laborator OL 136 pfi Fakulté stavebni CVUT v Praze pomoci 10 jadrovych
vyvrtll, odhalil zavazné problémy v hloubce komunikace. Podkladni vrstvy ze Stérkodrti
jsou zaneseny hadmeérnym obsahem jemnych Castic z podlozi (u sondy €. 1 az 16,93 %).
Podlozi navic tvofi namrzavé stérkovité a piscité jily a u sond €. 9 a 10 byly zjistény
nebezpecné namrzavé jilovité zeminy, které zplsobuji rychlé zimni propady a deformace
povrchu.

Pfi diagnostice pry byla nalezena ,,neznama konstrukce*. O co se jedna?

Ano, laboratorni zkousky a vyvrty pfinesly jedno prekvapeni. U sond ¢. 4,5a 6 bylav
hloubce pfiblizné 70-80 cm pod povrchem nalezena dfive viibec neevidovana a
historicky nezdokumentovana vrstva z cementového betonu. Zhotovitelé stavby jsou s
timto nalezem seznameni a technologii postupu pfizpUsobili tak, aby to neohrozilo
rychlost praci.

Jaké konkrétni technologické feSeni zajisti, Ze se na nové vozovce neudélaji ihned
vyjeté koleje? Namisto standardniho asfaltu pokldadame moderni konstrukéni souvrstvi
o celkové tloustce 200 mm ze Spi¢kovych material( uréenych pro extrémni zatiZeni:

e Obrusna a lozni vrstva (HiMA - Highly Modified Asphalt): Vysoce
modifikovana asfaltova smés s mimofadné vysokym podilem polymerd,
ktera ma skvélé mechanické vlastnosti, odolava cyklickému naméhani a
spolehlivé brani vzniku trvalych deformaci (koleji) v letnich vedrech.
Povrch navic dopliuje posyp pfedobalenym kamenivem.

o Podkladnivrstva (RBL - Rich Bottom Layer): Smés s vy§§im obsahem
polymery modifikovaného pojiva, ktera vyrazné zvySuje odolnost
konstrukce proti inaveé (vydrzi vice prijezdd kamion() a zlepSuje chovani
silnice v mrazech.

Proc je v rozestavéném useku zaveden tzv. ,,rezim tunel“?

Jedna se o kli¢ovy princip dopravnéinzenyrského opatfeni (DIO) pro zajiSténi maximalni
mozné plynulosti dopravy. V kritickém useku budou kompletné uzavieny vjezdy a
najezdy na Kbelskou. Tim, Ze eliminujeme neustalé pfipojovani a kfizeni aut, které by
plynuly proud vozidel v pruhu 1+1 fatalné brzdilo, vyrazné snizime riziko uplného
zastaveni dopravy a tvoreni jeSté delSich kolon.

Jak pfesné bude Fidiéim pomahat odtahova sluzba pfimo na misté stavby?
Vzhledem k tomu, Ze doprava bude vedena v rezimu 1+1 (jeden pruh pro kazdy smér),
jakakoliv porucha vozidla nebo drobna nehoda by mohla okamzité zablokovat celou
severovychodni ¢ast Prahy. Proto budou na obou stranach rekonstruovaného useku
nepretrzité pfipravena celkem Ctyfi téZka odtahova vozidla — dvé pro osobni auta a dvé
pro nakladni automobily, ktera v pfipadé problému neprodlené zasahnou a nepojizdné
vozidlo ziZeného profilu okamzité odstrani.

Jak jsou o této obfi uzavirce informovani ridi¢i ze Stredoceského kraje a tranzitni
doprava?

Informaéni kampan je koordinovana v Sirokém regionalnim méfitku. Vedle pfimého
partnerstvi s navigacemi Waze a Mapy.cz vyuzivame informacni tabule (ZPI) pfimo na



dalnicich D8, D10 a D11 jesté pfed pfijezdem do Prahy. Informace byly distribuovany do
570 tisic stredoCeskych domacnosti pres periodikum Stfedocech a elektronicky
zpravodaj pro 1 144 mést a obci v kraji. Pro starosty stfedoCeskych obci probéhl také
samostatny podrobny webinar. Informacni bannery bézi i na digitalnich obrazovkach
¢erpacich stanic Orlen, OMV a Shell.



